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@ Betatigungseinrichtung fur ein Verdeck und efnen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges 

^) Eine Betatigungseinrichtung fur ein Verdeck und einen 
Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges umfaSt einen 
Betatigungshebei und eine Verstelieinrichtung, wobei mit 
dem vom fahrerseitigen Sitz aus verschwenkbaren Betati- 
gungshebei der Verdeckkastendeckel zwischen einer 
SchlieEstellung und einer Offenstellung und das Verdeck 
zwischen einer zweiten Betrlebsstellung und einer dritten 
Betriebssteliung bewegbar sind. 

Urn eine Betatigungseinrichtung der eingangs genannten 
Gattung so welterzubilden, daS sie bel einfachenn Aufbau 
eine gute Funktlon aufweist, Fehibedienungen vermeidet 
und leicht handhabbar ist, ist vorgesehen, daS durch 
Verschwenken des Betatigungshebeis in eine erste Richtung 
der Verdeckkastendeckel durch die mit ihm zusammenwir- 
kende Versteileinrichtung von einer SchlieSstellung in eine 
Offenstellung bewegt wird, in der ein erstes mit der 
Versteileinrichtung in Wirkverbindung stehendes Kupp- 
lungsteil eine Aufnahnnestellung D einnimnnt, in der ein 
zweites am Verdeck vorgesehenes Kupplungsteil bei in der 
zweiten Betriebssteliung befindlichem Verdeck in das erste 
Kupplungsteil einriickbar ist und daS durch erneutes Ver- 
schwenken des Betatigungshebeis in eine zweite umgekehr- 
te Richtung durch die eingeruckte Kupplung der Verdeckka- 
stendeckel und das Verdeck gemeinsam nach unten in die 
SchJief^stellung bzw. die dritte Betriebssteliung bewegt 
werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrichtung 
fiir ein Verdeck und einen Verdeckkastendeckel eines 
Kraftfahrzeuges, mit der von einem fahrerseitigen Sitz 5 
aus mittels eines verschwenkbaren Betatigungshebels 
und einer Verstelleinrichtung der Verdeckkastendeckel 
zwischen einer SchlieBstellung und einer Offensteliung 
und das Verdeck zwischen einer zweiten Betriebsstel- 
lung und einer dritten Betriebsstellung bewegbar sind. 10 

Bel einer bekannten Betatigungseinrichtung der ein- 
gangs genannten Gattung (DE-PS 3 58 286) ist benach- 
bart des Fahrersitzes am Boden ein erster Betatigungs- 
hebel gelagert, der uber Zugseile und Winkelhebel mit 
einer ersten Verstelleinrichtung verbunden ist Diese am 15 
Hauptspriegel des Verdecks angreifende Verstellein- 
richtung wird durch zwei Zahnsegmente gebildet, die in 
Eingriff miteinander stehen, Zur Bewegung des Ver- 
deckkastendeckels ist am ersten Betatigungshebel ein 
zweiter Zugseilabschnitte mit drehbar gelagerten Win- 20 
kelhebeln verbunden. Jeder Winkelhebel ist durch ein 
Seil an einen weiteren drehbar gelagerten Winkelhebel 
angeschlossen. 

Beide Telle des zweiteilig ausgebildeten Verdeckka- 
stendeckel sind uber Schwenkarme am Aufbau gelagert, 25 
wobei zwischen den beiden Schwenkarmen Verbin- 
dungsstangen vorgesehen sind. 

An einer Kurbel des Schwenkarmes greift auBer der 
Verbindungsstange noch ein Winkel an, der durch eine 
Schubstange mit dem Winkelhebel mit Hilfe des Fuh- 30 
rungszapfens verbunden ist. Der Fiihrungszapfen greift 
in einen Schlitz des unten liegenden Zahnsegmentes ein. 

Diese Betatigungseinrichtung weist einen aufwendi- 
gen Aufbau aus, da sowohl fiir den Verdeckkastendek- 
kel als auch fiir das Verdeck getrennte Verstelleinrich- 35 
tungen mit separaten Betatigungshebeln vorgesehen 
sind. Ferner verursacht die zweiteilige Ausbildung des 
Verdeckkastendeckels einen hohen Herstellungs- und 
Lagerungsaufwand am Aufbau. 

Dariiber hinaus muB fiir die einzelnen Bauteile — 40 
insbesondere fiir die geradlinig verlaufenden Zugseile 
— ein geeigneter Bauraum innerhalb des Fahrgastrau- 
mes bereitgestellt werden, wodurch die f reie Gestaltung 
innerhalb des Fahrgastraumes beeintrachtigt wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Betatigungsein- 45 
richtung fiir ein Verdeck und einen Verdeckkastendek- 
kel eines Kraftfahrzeuges gemaB der eingangs genann- 
ten Gattung so weiterzubilden, daB sie bei einfachem 
Aufbau eine leichtgangige sowie sichere Funktion auf- 
weist und dem Offnungs- und SchiieBbewegungen aus- 50 
fuhrenden Fahrzeuginsassen aktiv erlebbare Technik 
vermittelt 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltenden 55 
Merkmale enthalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung von 
lediglich einer am Verdeckkastendeckel angreifenden 
Verstellvorrichtung und einer Idsbaren Kupplung zwi- eo 
schen Verdeck und Verdeckkastendeckel eine Betati- 
gungseinrichtung geschaffen wird, die bei einfachem 
Aufbau leicht handhabbar ist, eine gute Funktion auf- 
weist und relativ wenig Bauteile und Bauraum benotigt, 
so daB die freie Gestaltung innerhalb des Fahrgastrau- 65 
mes nicht eingeschrankt wird. Dariiber hinaus ist sie so 
ausgestattet, daB der das Verdeck bedienende Fahr- 
zeuginsasse unternehmend in den Verdeckbetatigungs- 
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vorgang eingegliedert ist. 

Durch die Anbringung des Betatigungshebels, es wird 
nur ein einziger benotigt, an der bewegbaren, oberen 
Verstellschiene des Sitzes ist der Betatigungshebel in 
jeder eingestellten Position des langsverstellbaren Fah- 
rersitzes funktionsgerecht erreichbar. Das zwischen Be- 
tatigungshebel und Verstelleinrichtung^ vorgesehene 
Hydrauliksystem erfulit vorziiglich die Ubertragungs- 
ablaufe und ist leicht montierbar, wobei die Verbin- 
dungsleitungen jeden beliebigen Verlauf zwischen Beta- 
tigungshebel und Verstelleinrichtung einnehmen kdn- 
nen im Gegensatz zu den geradlinigen Zugseilen. 

Durch die rahmenartig ausgebildete LagerbrOcke 
konnen groBe Krafte aufgenommen und in den Aufbau 
iibertragen werden. Die sich an den Federbeindomen 
abstiitzenden Seitenteile der Lagerbrucke bewirken in 
Verbindung mit dem Mittelteil eine zusatzliche Verstei- 
fung des Hinterwagens des Kraftfahrzeuges. 

Die Verstelleinrichtung umfaSt wenige Bauteile, die 
emfach und kostengiinstig herstellbar sind. Durch die 
zweiteilige Ausbildung der Lenkhebel lassen sich Tole- 
ranzen zwischen Aufbau und Verstelleinrichtung auf 
einfache Weise ausgleichen, so daB stets eine storungs- 
freie Betatigung der Verstelleinrichtung gegeben ist 
Die trennbare Kupplung zwischen Verdeck und Ver- 
deckkastendeckel ist eine leicht produzierbare, jedoch 
hochwirksame Vorrichtung, wobei das erste mit dem 
Verdeckkastendeckel zusammenwirkende Kupplungs- 
teil eine Anformung aufweist, die Fehlbedienungen des 
Verdecks bei nicht vollstandig gedffnetem Verdeckka- 
stendeckel vermeidet 

Am Antriebshebel der Verstelleinrichtung ist ein ver- 
schwenkbares mit dem Hydrauliksystem zusammen- 
wirkendes Verriegelungsorgan vorgesehen, das zusam- 
men mit einem Verriegelungshaken des Verdeckkasten- 
deckels eine einfache Verdeckkastenverriegelung bil- 
det 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung naher dargestellt und wird im folgenden na- 
her erlautert 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht einer Betatigungseinrich- 
tung fiir ein Verdeck und einen Verdeckkastendeckel 
eines Kraftfahrzeuges, wobei der Verdeckkastendeckel 
seine SchlieBstellung und das Verdeck seine erste Be- 
triebsstellung einnimmt, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
tung fiir das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei der Verdeckkastendeckel seine Offensteliung 
und das Verdeck seine erste Betriebsstellung einnimmt, 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
tung fiir das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei der Verdeckkastendeckel seine Offensteliung 
und das Verdeck seine zweite Betriebsstellung ein- 
nimmt. 

Fig. 4 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
tung fiir das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei das Verdeck seine dritte Betriebsstellung und der 
Deckel seine SchlieBstellung einnimmt. 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht von schrag hinten 
auf die Verstelleinrichtung der Betatigungseinrichtung 
in Offensteliung des Verdeckkastendeckels, 

Fig. 6 die Einzelteile der Betatigungseinrichtung in 
Explosionsdarstellung, 

Fig. 7 eine Teildraufsicht auf die Betatigungseinrich- 
tung und den Verdeckkastendeckel in Offensteliung des 
Verdeckkastendeckels, 

Fig. 8 eine Teilseitenansicht von Bauteilen der Ver- 



DE 43 36 

3 

stelieinrichtung in SchlieBstellung des Verdeckkasten- 
deckels in groSerem MaBstab, 

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-IX der Fig, 8 in 
groBerem MaBstab, 

Fig. 1 0 eine Einzelheit X der Fig. 3 in groBerem MaB- 5 
stab, 

Fig. 1 1 eine Einzelheit Y der Fig. 4 in groBerem MaB- 
stab, 

Fig. 1 2 einen Schnitt nach der Linie XII-XII der Fig. 8 
in groBerem MaBstab, 10 

Fig. 13 eine Teilseitenansicht der Verstelieinrichtung 
fur den Verdeckkastendeckel in SchlieBstellung des 
Verdeckkastendeckels mit dem ersten Kupplungsteil, 

Fig. 34 eine Teilseitenansicht der Verstelieinrichtung 
fur den Verdeckkastendeckel in teilweise angehobener 15 
Stellung (Zwischenstellung) des Verdeckkastendeckels 
mit beiden Kuppiungsteilen, 

Fig. 15 eine Teilseitenansicht der Verstelieinrichtung 
fiir den Verdeckkastendeckel in Offenstellung des Ver- 
deckkastendeckels mit dem ersten Kupplungsteil, 20 

Fig. 16 einen Schnitt nach der Linie XVI-XVI der 
Fig. 2 in groBerem MaBstab, 

Fig. 17 einen Schnitt nach der Linie XVII-XVII der 
Fig. 1 1 in groBerem MaBstab, 

Fig. 18 eine Ansicht von vorne auf die Lagereinrich- 25 
tung, 

Fig. 19 eine Einzelheit Z der Fig. 1 in groBerem MaB- 
stab, 

Fig. 1 zeigt einen Teilbereich eines durch einen zwei- 
sitzigen Personenkraftwagen gebildeten Kraftfahrzeu- 30 
ges 1, das im dargestellten Bereich ein Verdeck 2 und 
einen Verdeckkastendeckel 3 aufweist 

Das zusammenklappbare Verdeck 2 erstreckt sich in 
einer ersten Betriebsstellung BSVl (SchlieBstellung) 
zwischen einem Windschutzscheibenrahmen 4 und ei- 35 
nem vorderen Randbereich des Verdeckkastendeckels 
3. Das Verdeck 2 ist in seiner ersten Betriebsstellung 
BSVl uber nicht naher dargestellte losbare Verschliisse 
am Windschutzscheibenrahmen 4 in Lage gehalten. 

GemaB Fig. 5 setzt sich das Verdeck 2 in herkommli- 
cher Weise aus einem Verdeckbezug 2a und einem Ver- 
deckgestange 2b zusammen, wobei das Verdeckgestan- 
ge 2b an beiden Fahrzeuglangsseiten an aufbauseitigen 
Verdecklagern 5 angelenkt ist. 

Innerhalb eines Fahrgastraumes 6 sind gemaB den 
Fig. 1 bis 4 Sitze 7 angeordnet, wobei jeder Sitz 7 ein in 
Fahrzeuglangsrichtung verstellbares Sitzteil 8 und eine 
verschwenkbare Ruckenlehne 9 umfaBt 

Beide Sitze 7 sind uber langsgerichtete Fuhrungen 
mit dem Fahrzeugaufbau (Boden) verbunden. 

Jede Fuhrung weist eine erste, bodenseitig ange- 
brachte, feststehende Sitzschiene auf, die mit einer zwei- 
ten, am verschiebbaren Sitzteil 8 befestigten Sitzschiene 
in Wlrkverbindung steht (nicht naher dargestellt), Hin- 
ter den beiden Sitzen 7 ist ein Verdeckkasten 10 zur 
versenkten Aufnahme des zuriickgeklappten Verdecks 
2 vorgesehen, wobei der Verdeckkasten 10 nach oben 
hin zumindest abschnittsweise durch den Verdeckka- 
stendeckel 3 abgedeckt ist GemaB Fig. 4 deckt ein zu- 
riickgeschwenkter, vorderer Verdeckabschnitt 77 des 
Verdecks 2 einen vor dem Verdeckkastendeckel 3 lie- 
genden, groBflachigen Bereich des Verdeckkastens 10 
ab und bildet in diesem Bereich quasi eine obere Abdek- 
kung. 

Das Verdeck 2 ist von einer ersten Betriebsstellung 
BSVl (SchlieBstellung Fig. 1 und 2) nach hin ten uber 
eine zweite Betriebsstellung BSV2 (Zwischenstellung 
Fig. 3) in eine dritte Betriebsstellung BSV3 (Abiagestel- 



278 Al 

4 

lung Fig. 4) bewegbar und umgekehrt. Der Verdeckka- 
stendeckel 3 ist zwischen einer SchlieBstellung BSDl 
(Fig. 1 und 4) und einer Offenstellung BSD2 (Fig. 2 und 
3) bewegbar. In der zweiten Betriebsstellung BSV2 ist 
das Verdeck 2 um einen Betrag A vom Windschutz- 
scheibenrahmen 4 nach hinten verschwenkt (Fig. 3). 

Mitteis einer Betatigungseinrichtung 11 laBt sich der 
Verdeckkastendeckel 3 von der SchlieBstellung BSDl in 
eine Offenstellung BSD2 und das Verdeck 2 von der 
zweiten Betriebsstellung BSV2 in die dritte Betriebsstel- 
lung BSV3 bewegen und umgekehrt und zwar unmittel- 
bar vom fahrerseitigen Sitz 7 aus. 

Die Betatigungseinrichtung 11 umfaBt einen im Fahr- 
gastraum 6 benachbart dem fahrerseitigen Sitz 7 ange- 
ordneten Betatigungshebel 12, der iiber ein Obertra- 
gungsorgan 13 mit einer, benachbart des Verdeckka- 
stendeckels 3 angeordneten Verstelieinrichtung 14 ver- 
bunden ist. Ferner umfaBt die Betatigungseinrichtung 
11 eine losbare Kupplung 15. 

Das Ubertragungsorgan 13 zwischen dem Betati- 
gungshebel 12 und der Verstelieinrichtung 14 kann me- 
chanisch, hydrauiisch, pneumatisch oder elektrisch aus- 
gebiidet sein. 

Im Ausfiihrungsbeispiel wird das Ubertragungsorgan 
13 durch ein Hydrauliksystem 16 gebildet, wobei das 
Hydrauliksystem 16 als geschlossenes Geber-Nehmer- 
zylindersystem ohne Ausgieichsbehalter ausgebildet ist. 

Der Geberzylinder 17 wirkt mit dem Betatigungshe- 
bel 12 zusammen, wogegen der Nehmerzylinder 18 mit 
einem Antriebshebel 19 der Verstelieinrichtung 14 in 
Wlrkverbindung steht. Geberzylinder 17 und Nehmer- 
zylinder 18 sind durch zwei getrennte Hydraulikleitun- 
gen 20, 20' miteinander verbunden. Der Geberzylinder 
17 weist eine bewegliche Kolbenstange 21 und der Neh- 
merzylinder eine bewegliche Kolbenstange 22 auf 
(Fig. 1). 

Der Geberzylinder 17 ist gemaB Fig. 2 an einer 
Grundplatte 23, die auch den verschwenkbaren Betati- 
gungshebel 12 tragt, gelagert Ein freies Ende der Kol- 
40 benstange 21 ist gelenkig mit dem verschwenkbaren 
Betatigungshebel 12 verbunden und zwar oberhalb ei- 
ner Drehachse 24 des Betatigungshebels 12 (siehe Be- 
zugszeichen 25). 

In der etwa horizontal ausgerichteten Ruhestellung B 
45 des Betatigungshebels 12 befindet sich die Kolbenstan- 
ge 21 in ihrer maximal eingefahrenen Lage, wogegen die 
Kolbenstange 22 des Nehmerzylinders 18 ihre maximal 
ausgefahrene Lage einmmmt(Fig. 1). 
Der Nehmerzylinder 18 ist an einer Aufnahme 26 
50 einer Lagerbriicke 27 drehbar gelagert, wobei das frele 
obere Ende der Kolbenstange 22 iiber einen querverlau- 
fenden Bolzen 28 mit dem gabelformigen Antriebshebel 
19 der Verstelieinrichtung 14 zusammenwirkt. Der vom 
fahrerseitigen Sitz 7 aus bewegbare Betatigungshebel 
55 12 ist vorzugsweise am langsbeweglichen Sitzteil 8 an- 
geordnet, wobei die den verschwenkbaren Betatigungs- 
hebel 12 aufnehmende Grundplatte 23 an der oberen 
beweglichen Sitzschiene befestigt ist. Dies kann durch 
Schrauben, Nieten, SchweiBen oder dgl. erfolgen (Fig. 8, 
60 12 und 18). 

In SchlieBstellung BSDl des Verdeckkastendeckels 3 
ist der Betatigungshebel 12 etwa horizontal ausgerich- 
tet und nimmt eine Ruhestellung B ein. Der Betatigungs- 
hebel 12 erstreckt sich zwischen der AuBenseite des 
65 Sitzes 7 und dem angrenzenden, nicht naher dargestell- 
ten auBenliegenden Schweller. 

Der Betatigungshebel 12 ist ahnlich wie ein Hand- 
bremshebel in seiner Ruhestellung B arretiert, d. h. er ist 
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erst nach Losen einer Arretierung verschwenkbar. 

Durch Verschwenken des Betatigungshebels 12 in ei- 
ne erste Richtung (Fig. 2 und 3) wird der Verdeckka- 
stendeckel 3 durch die mit ihm zusammenwirkende Ver- 
stelleinrichtung 14 von der SchlieBstellung BSDl nach 
oben und hinten in die Offensteilung BSD2 bewegt. 

Der Betatigungshebel 12 wird bei diesem Vorgang 
gemaB Fig. 2 nach oben in eine angestellte Wirkstellung 
C verschwenkt. 

In der SchlieBstellung BSDl ist der Verdeckkasten- 
deckel 3 gemaB Fig, 1 annahernd horizontal ausgerich- 
tet, wogegen er in der Offensteilung BSD2 eine aufrech- 
te, schrag nach hinten oben verlaufende Lage einnimmt 
(Fig. 2 und 3). 

In der Offensteilung BSD2 des Verdeckkastendeckels 
3 nimmt ein mit der Verstelleinrichtung 14 in Wirkver- 
bindung stehendes erstes Kupplungsteil 29 der trennba- 
ren Kupplung 15 eine Aufnahmestellung D ein, in der 
ein zweites am Verdeck 2 vorgesehenes Kupplungsteil 
30 bei in der zweiten Betriebsstellung BSV2 befindli- 
chem Verdeck 2 in das erste Kupplungsteil 29 einruck- 
bar ist. 

Durch erneutes Verschwenken des Betatigungshe- 
bels 12 von der Wirkstellung C in eine zweite, umge- 
kehrte Richtung nach unten in die Ruhestellung B war- 
den durch die eingerUckte Kupplung 15 der Verdeckka- 
stendeckel 3 und das Verdeck 2 gemeinsam nach unten 
in die SchlieBstellung BSDl bzw. die dritte Betriebsstel- 
lung BSV3 bewegt. In der dritten Betriebsstellung BSV3 
befindet sich das Verdeck 2 im heckseitigen Verdeckka- 
sten 10 und ist zumindest abschnittsweise durch den 
Verdeckkastendeckel 3 abgedeckt. 

Von der ersten Betriebsstellung BSVl in die zweite 
Betriebsstellung BSV2 wird das Verdeck 2 manuell be- 
wegt und zwar nach Losen der nicht nSher dargestellten 
VerschlUsse am Windschutzscheibenrahmen 4. 

Die Verstelleinrichtung 14 umfaBt ein mit dem An- 
triebshebel 19 fast verbundenes, an der Lagerbriicke 27 
drehbar aufgenommenes Querrohr 31, das an seinen 
beiden Langsseiten uber einen Lenkhebel 32 mit dem 
Verdeckkastendeckel 3 gelenkig verbunden ist (Fig. 5 
und 6). 

Der gabelformig ausgebildete Antriebshebel 19 ist an 
seinem einen Ende 33 durch SchweiBen fest mit dem 
Querrohr 31 verbunden und iiber einen querverlauf en- 
den Bolzen 34 gelenkig mit der bestehenden Lagerbruk- 
ke 27 verbunden. Das Querrohr 31 veriauft mit Abstand 
F zum Bolzen 34. Ein langgestreckter Schenkel 35 des 
Antriebhabels 19 ist vom Querrohr 31 weggefiihrt und 
weist an seinem freian Ende 36 eine langliche Schlitzoff- 
nung 37 auf, in der der mit der Kolbenstange 22 verbun- 
dene Bolzen 28 verschiebbar gefiihrt ist (in HShenrich- 
tung) Der Bolzen 28 wirkt mit einem Verriegelungsor- 
gan 38 einer Verriegelungseinrichtung 39 fiir den Ver- 
deckkastendeckel 3 zusammen (Fig. 8). 

Die Verriegelungseinrichtung 39 besteht aus einem 
am Innenblech des Verdeckkastendeckels 3 angeordne- 
ten feststehenden Verriegelungshaken 40 und dem 
schwenkbaren, federbelasteten Verriegelungsorgan 38, 
das am Antriebshebel 19 um aina Querachse 41 drehbar 
gelagert ist. Das winkelfdrmige Verriegelungsorgan 38 
untergreift mit einem Schenkel 42 den Bolzen 28, wobei 
der Bolzen 28 bei verriegeltem Verdeckkastendeckel 3 
(Verriegelungsstellung G) am oberen Ende der Schlitz- 
offnung 37 an liegt. Bei verriegeltem Verdeckkastendek- 
kel 3 driickt der querverlaufende Zapfen 43 von oben 
gegen den Verriegelungshaken 40 des Verriegelungsor- 
ganas 38. Beim Of fnen des Verdeckkastendeckels 3 wird 
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die Kolbenstange 22 des Nehmerzylinders 18 um einan 
geringen Betrag nach unten bewegt, wodurch der Bol- 
zen 28 in den Schlitzoffnungen 37 nach unten gleitet und 
den Schenkel 42 des Verriegelungsorganes 38 ver- 
5 schwenkt. Dadurch wird der andere Schenkel 44 des 
Verriegelungsorganes 38 im Uhrzeigersinn bewegt und 
gelangt auBer Eingriff mit dem Verriegelungshaken 40 
(Entriegelungsstellung H). Durch weiteres Einziehen 
der Kolbenstange 22 wird der Verdeckkastendeckel 3 in 

10 seine Offensteilung BSD2 bewegt. Eine Schenkelfeder 
45 des Verriegelungsorganes 38 umgibt abschnittsweise 
die Querachse 41 und stutzt sich mit Endabschnitten am 
Zapfen 43 und am Bolzen 34 ab (Fig. 8). 

Das Querrohr 31 ist neben dem Antriebshebel 19 

15 iiber einen weiteren mit Abstand zu diesem verlaufen- 
den Halter 46 gelenkig mit der feststehenden Lager- 
briicke 27 verbunden, wobei die durch den Bolzen 34 
gebildete, querverlaufende Achse die ortsfeste Drah- 
achse fiir die Verstelleinrichtung 14 bildet. 

20 Das Querrohr 31 ist zwischen dem Halter 46 und dem 
Antriebshebel 19 annahernd geradlinig ausgebildet und 
etwa horizontal ausgerichtet. AuBerhalb der beiden La- 
gerstellen ist das Querrohr 31 abschnittsweise gebogen, 
wobei sich an diese gebogenen Abschnitte 47 geradlini- 

25 ge Endbereiche anschiieBen. 

Die Endbereiche des Querrohres 31 sind mit den 
Lenkhebeln 32 starr verbunden. Ferner umfaBt die Ver- 
stelleinrichtung 14 auf jeder Langsseite des Verdeckka- 
stendeckels 3 einen langgestreckten Fiihrungsarm 48, 

30 der an der Unterseite des Verdeckkastendeckels 3 befe- 
stigt ist. 

Ein den Verdeckkastendeckel 3 nach vorne hin uber- 
ragender Bereich 49 des PQhrungsarmes 48 ist mit einer 
drehbaren Rolle 50 versehen, die mit einer auf bausaitig 

35 feststehenden langlichen Fuhrungsschiene 51 zusam- 
menwirkt Die Fiihrungsschiena 51 weist im Querschnitt 
gesahen ein etwa C-fdrmiges Profil auf, wobei die Rolle 
50 innerhalb der Fiihrungsschiene 51 drehbar aufge- 
nommen ist (Fig. 16), Die Fuhrungsschiene 51 ist an 

40 mehreren Stelien an einer aufrechten Aufbauwand 86 
durch Schrauben oder dgl befestigt. 

In der Seitenansicht gesehen ist die in Fahrzeuglangs- 
richtung verlaufende horizontal ausgerichtete Fuh- 
rungsschiene 51 so angeordnet, daB die offene Seite des 

45 stehenden C-Profils der innenliegenden Rolle 50 zuge- 
kehrt ist 

Vom Lenkhebel 32 ist eine Schubstange 52 wagga- 
fuhrt, die mit dem ersten Kupplungsteil 29 und dem 
Lenkhebel 32 jeweils drehbar verbunden ist. 

50 Das erste Kupplungsteil 29 wird durch einen 
schwenkbaren Kulissenhebel 53 gebildet, der um eine 
querverlaufende Drehachse 54 einer Konsole 55 dreh- 
bar gelagert ist und eine langliche, einseitig offene 
Schlitzoffnung 56 aufweist, in die das zweite Kupplungs- 

55 teil 30 einruckbar bzw. ausriickbar ist (Fig. 10). Eine 
obere und eine untere Begrenzung der Schlitzdffnung 
56 weisen jeweils einen gebogenen Formverlauf auf. 
Die Schlitzbffnung 56 ist in Hdhenrichtung gesehen et- 
was groBer ausgebildet als das zweite Kupplungsteil 30. 

60 Zur Unterstutzung der Schwenkbewegung des Kulis- 
senhebels 53 kann eine Gasfeder vorgesehen sein, die 
einerseits am Kulissenhebel 53 und andererseits am 
Aufbau angelenkt ist (nicht nSher dargestellt). 
Zur offenen Seite hin erweitert sich die Schlitzdff- 

65 nung 56, wodurch ein leichteres Einfiihren des zweiten 
Kupplungsteils 30 in das erste Kupplungsteil 29 erzielt 
wird. Das zweite Kupplungsteil 30 wird durch eine am 
Verdeck 2 angebrachte drehbare Rolle 57 gebildet. die 
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an der AuBenseite des Hauptspriegels 58 des Verdecks 2 
angeordnet ist und sich in Richtung erstes Kupplungs- 
teil 29 erstreckt (Fig. 17), Der Hauptspriegel 58 ist bei 84 
um eine querveriauf ende Drehachse des Verdecklagers 
6 schwenkbar. Die Konsole 55 fiir den Kulissenhebel 53 5 
ist am Verdecklager 5 befestigt 

Der Lenkhebel 32 kann entweder einteiiig oder mehr- 
teilig ausgebildet sein. Im Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Lenkhebel 32 aus zwei miteinander verbundenen Len- 
kem 59, 60 zusammengesetzt, wobei im gemeinsamen 10 
Verbindungsbereich eine Einstellvorrichtung 61 vorge- 
sehen ist (Fig, 8), Durch diese kann die relative Lage der 
beiden Lenker 59, 60 zueinander in einem definierten 
Umfang verandert werden, um Toleranzen von Aufbau 
und Verstelieinrichtung 14 auszugleichen. Beide Lenker 15 
59, 60 wirken uber eine Gelenkverbindung 62 und eine 
Schraubverbindung 63 zusammen. An dem dem Quer- 
rohr 31 abgekehrten Ende des ersten kiirzeren Lenkers 
59 ist eine erste Platte 64 angeschweiBt, die auf einer 
zweiten Platte 65 des anderen Lenkers 60 aufliegt 20 

Der erste Lenker 59 ist in der Draufsicht gesehen 
abgekropft, wobei das mit der ersten Platte 64 verbun- 
dene Ende seitlich weiter auBen liegt als das mit dem 
Querrohr 31 verbundene Ende. Die innenliegende erste 
Platte 64 ist — in der Seitenansicht gesehen — kleiner 25 
als die auBenliegende zweite Platte 65. 

Die Schraubverbindung 63 zwischen den beiden Len- 
kern 59, 60 ist im Bereich der beiden Flatten 64, 65 
vorgesehen. 

Von der AuBenseite her ist durch eine langliche 30 
Schlitzoffnung 66 die Befestigungsschraube 67 hin- 
durchgefuhrt, die mit einem Gewindeabschnitt 68 in ei- 
ne Gewindebohrung 69 der ersten Platte 64 bzw. des 
ersten Lenkers 59 eingedreht ist Der Schraubenkopf 
stiitzt sich an der AuBenseite der zweiten Platte 65 ab 35 
(Fig, 9). Durch die langliche Schlitzoffnung 66 .1assen 
sich die beiden Flatten 64, 65 relativ zueinander verstei- 
len. 

Die Gelenkverbindung 62 umfaBt einen Zapfen 70, 
der durch korrespondierende zylindrische Bohrungen 40 
71, 72 der beiden Flatten 64, 65 sowie des zweiten Len- 
kers 60 hindurchgefiihrt ist. 

An der zweiten Platte 65 ist an einer querverlaufen- 
den abgestellten Wand 73 eine Gewindebohrung 74 
vorgesehen, in die eine Stellschraube 75 eingedreht ist. 45 
Die Stellschraube 75 wirkt mit ihrem dem Kopf abge- 
kehrten Ende mit einem Randabschnitt 76 der ersten 
Platte 64 zusammen. 

Die mehrteilige Lagerbriicke 27 ist an einer nicht na- 
her dargesteliten, querveriauf enden Ruckwand des Ver- 50 
deckkastens 10 und an der Oberseite von seitlich auBen- 
liegenden Federbeindomen 79 abgestutzt und daran be- 
festigt 

Die Lagerbriicke 27 umfaBt ein als verwindungsstelfe 
Tragstruktur ausgebiidetes Mittelteil 80 und zwei mit 55 
dem Mittelteil 80 durch Schrauben verbundene Seiten- 
teile 81. Die Seitenteile 81 umfassen auBenliegende 
kreisringformige Abschnitte 82, die auf die Oberseite 
der Federbeindome 79 aufgesetzt und durch Schrauben 
mit diesen verbunden sind. 60 

Durch die Anbindung der Lagerbriicke 27 an die 
Ruckwand und die beiden Federbeindome 79 wird eine 
stabile, verdrehsteife Abstutzung der Verstelieinrich- 
tung 14 bewirkt, mit der sich hohe Krafte aufnehmen 
lassen und eine Versteifung des Hinterwagens erzielt 65 
wird. 

Am Mittelteil 80 der Lagerbriicke 27 ist in einem 
seitlich auBenliegenden Bereich die aufrechte Aufnah- 
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me 26 zur gelenkigen Lagerung des unteren Endes des 
Nehmerzylinders 18 und des Antriebshebels 19 vorgese- 
hen. 

Am Kulissenhebel 53 ist oberhalb der Schlitzoffnung 
56 ein Kurvenabschnitt 83 ausgebildet (Fig, 15). Diese 
verhindert eine Fehlbedienung des Systems, in dem bei 
nicht volistandig geoffnetem Verdeckkastendeckel 3 
das zweite Kupplungsteii 30 an diesem Kurvenabschnitt 
83 anliegt, so daB das Verdeck 2 nicht nach weiter hlnten 
bewegt werden kann. Erst wenn der Verdeckkastendek- 
kel 3 volistandig geoffnet ist (Stellung BSD2), wird der 
Kulissenhebel 53 weiter verschwenkt und das zweite 
Kupplungsteii 30 des Verdecks 2 ist in die Schlitzoff- 
nung 56 des ersten Kupplungsteils 29 einriickbar. Erst 
danach lassen sich Verdeck 2 und Verdeckkastendeckel 
3 gemeinsam nach unten bewegen. 

Am Fuhrungsarm 48 ist benachbart der drehbaren 
RoUe 50 ein querverlaufender, abstehender Winkel 85 
angebracht, der ein Bewegen des Verdecks 2 von der 
zweiten Betriebsstellung BSV2 in die dritte Betriebsstel- 
lung BSV3 verhindert, wenn der Verdeckkastendeckel 3 
geschlossen ist (Fig. 11). Die Aufnahme 26 wird durch 
zwei vertikale, beabstandete Stege 89, 90 gebildet, zwi- 
schen denen der untere Endbereich des Geberzylinders 

18 und der Antriebshebel 19 aufgenommen sind. Der 
Geberzyiinder 18 ist uber einen querverlaufenden 
Steckbolzen 88 mit den Stegen 89, 90 gelenkig verbun- 
den. 

Die Betatigungseinrichtung 11 fiir das Verdeck 2 und 
den Verdeckkastendeckel 3 weist folgende Funktion 
auf: 

Bei geschlossenem Verdeck 2 (Betriebsstellung 
BSVl) ist das Verdeck 2 iiber die iosbaren Verschliisse 
mit dem Windschutzscheibenrahmen 4 verbunden und 
deckt den Fahrgastraum 6 nach oben hin ab. 

Der Verdeckkastendeckel 3 befindet sich in seiner 
SchlieBstellung BSDl und der Betatigungshebel 12 der 
Betatigungseinrichtung 1 1 nimmt dabei seine horizonta- 
le Ruhesteiiung B ein (Fig. 1). Die Stellung der einzelnen 
Bauteile der Verstelieinrichtung 14 in SchlieBstellung 
BSDl des Verdeckkastendeckels ist in Fig. 13 darge- 
stelit. 

Zum Offnen des Verdecks 2 und Unterbringen im 
heckseitigem Verdeckkasten 10 sind folgende Schritte 
erforderlich. 

Zuerst werden die Verschliisse des Verdecks 2 am 
Windschutzscheibenrahmen 4 gelost. Danach wird der 
Betatigimgshebel 12 nach oben in eine erste Richtung 
verschwenkt (Wirkstellung C). Diese beiden MaBnah- 
men konnen auch in umgekehrter Reihenfolge stattfin- 
den. 

Dieses Verschwenken des Betatigungshebels 12 hat 
zur Folge, daB die Kolbenstange 21 des Geberzylinders 
17 in ihre maximal ausgefahrene Stellung und die Kol- 
benstange 22 des Nehmerzylinders 18 in ihre maximal 
eingefahrene Stellung bewegt werden. Die Kolbenstan- 
ge 22 wirkt iiber den Bolzen 28 mit dem Antriebshebel 

19 zusammen. 
Beim Hochschwenken des Betatigungshebels 12 wird 

nach dem Entriegeln des Verdeckkastendeckels 3 der 
Antriebshebel 19 um den Bolzen 34 (Drehachse) im 
Uhrzeigersinn bewegt und uber das Querrohr 31 und 
die beiden Lenkhebel 32 wird die Hinterkante des Ver- 
deckkastendeckels 3 angehoben. Die RoUe 50 des Fiih- 
rungsarmes 48 gleitet in der Fuhrungsschiene 51 nach 
hinten, bis der Verdeckkastendeckel 3 seine Offenstei- 
lung BSD2 einnimmt. Ferner wird durch die Schubstan- 
ge 52 das erste Kupplungsteii 29 der Kupplung 15 in 
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eine Aufnahmestellung D bewegt Die Lage der Ver- 
stelleinrichtung 14 in einer Zwischenstellung des Ver- 
deckkastendeckels 3 zeigt Fig. 14, wogegen in Fig. 15 
die Lage der Verstelleinrichtung bei ge5ffneter Steliung 
BSD2 des Verdeckkastendeckels dargestellt ist. 5 

Das Verdeck 2 wird sodann manuell von der ersten 
Betriebsstellung BSVl (Fig.l) nach hinten in die zweite 
Betriebsstellung BSV2 (Fig. 3) verschwenkt, in der das 
am Verdeck 2 vorgesehene zweite Kupplungsteii 30 in 
das erste Kupplungsteii 29 einruckt. 10 

Durch emeutes Bewegen des Betatigungshebels 12 
von der Wirkstellung C in die umgekehrte Richtung 
(nach unten in die Ruhestellung B) werden durch die 
Kupplung 15 der Verdeckkastendeckel 3 und das Ver- 
deck 2 gemeinsam nach unten in die SchlieBstellung 15 
BSD2 bzw. die dritte Betriebsstellung BSV3 bewegt 
(Fig. 4). Bei diesem Schritt gleitet die RoUe 50 des Fuh- 
rungsarmes 48 in der Fiihrungsschiene 51 wieder nach 
vorne, der Verdeckkastendeckel 3 wird abgesenkt, die 
Lenkhebel 32 werden von der aufgestellten Position in 20 
eine annahernd horizontale Lage bewegt und durch die 
Schubstange 52 wird der Kulissenhebel 53 verschwenkt, 
bis die Rolle 57 etwa benachbart eines hinteren Endes 
87 der Schlitzdffnung 56 verlauft (Fig. 1 1). Das Aufspan- 
nen des Verdecks 2 erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 25 

Patentanspruche 

1. Betatlgungseinrichtung fiir ein Verdeck und ei- 
nen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges, 30 
mit der von einem fahrerseitigen Sitz aus mittels 
eines verschwenkbaren Betatigungshebels und ei- 
ner Verstelleinrichtung der Verdeckkastendeckel 
zwischen einer SchlieBstellung und emer Offenstel- 
lung und das Verdeck zwischen einer zweiten Be- 35 
triebsstellung und einer dritten Betriebsstellung be- 
wegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
Verschwenken des Betatigungshebels (12) in eine 
erste Richtung der Verdeckkastendeckel (3) durch 
die mit ihm zusammenwirkende Verstelleinrich- 40 
tung (14) von einer SchlieBstellung (BSDl) in seine 
Offenstellung (BSD2) bewegt wird, in der ein erstes 
mit der Verstelleinrichtung (14) in Wirkverbindung 
stehendes Kupplungsteii (29) eine Aufnahmestel- 
lung (C) einnimmt, in der ein zweites am Verdeck 45 
(2) vorgesehenes Kupplungsteii (30) bei in der zwei- 
ten Betriebsstellung (BSV2) befindlichem Verdeck 
(2) in das erste Kupplungsteii (29) einriickbar ist 
und daB durch erneutes Verschwenken des Betati- 
gungshebels (12) in eine zweite umgekehrte Rich- 50 
tung durch die eingerOckte Kupplung (15) der Ver- 
deckkastendeckel (3) und das Verdeck (2) gemein- 
sam nach unten in die SchlieBstellung (BSDl) bzw. 
die dritte Betriebsstellung (BSV3) bewegt werden. 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB zwischen Betatigungs- 
hebel (12) und Verstelleinrichtung (14) ein Ober- 
tragsorgan (13) vorgesehen ist, das mechanisch, 
pneumatisch, elektrisch, hydraulisch oder dgl. aus- 
gebildet ist. 60 

3. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das durch ein Hydrau- 
lik-System (16) gebildete Obertragungsorgan (13) 
als geschlossenes Geber-Nehmerzylindersystem 
ausgebildet ist, wobei der Geberzylinder (17) mit 65 
dem Betatigungshebel (12) zusammenwirkt und der 
Nehmerzylinder (18) mit einem Antriebshebel (19) 
der Verstelleinrichtung (14) in Wirkverbindung 
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steht und Geberzylinder (17) und Nehmerzylinder 
(18) iiber zwei getrennte Hydraulikleitungen (20, 
20') miteinander verbunden sind. 

4. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Geberzylinder (17) 
an einer den Betatigungshebel (12) aufnehmenden 
Grundplatte (23) angeordnet ist und daB das freie 
Ende einer Kolbenstange (21) des Geberzylinders 

(17) mit dem verschwenkbaren Betatigungshebel 
(12) gelenkig verbunden ist. 

5. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Nehmerzylinder 

(18) an einer Aufnahme (26) einer Lagerbrucke (27) 
gehalten ist und daB das freie Ende einer Kolben- 
stange (22) des Nehmerzylinders (18) iiber einen 
Bolzen (28) mit einer Schlitzdffnung (37) eines An- 
triebshebels (19) der Verstelleinrichtung (14) in 
Wirkverbindung steht. 

6. Betatigungseinrichtung fiir ein Verdeck und ei- 
nen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges 
mit einem vom fahrerseitigen Sitz aus verschwenk- 
baren Betatigungshebel, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Betatigungshebel (12) unmittelbar am 
langsverstellbaren Sitzteil (8) des fahrerseitigen Sit- 
zes (7) angebracht ist. 

7. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verstelleinrichtung 
(14) ein an der Lagerbriicke (27) drehbar aufge- 
nommenes Querrohr (31) umfaBt, das iiber den An- 
triebshebel (19) mit dem Obertragungsorgan (13) in 
Wirkverbindung steht, und daB das Querrohr (31) 
an jeder Langsseite iiber einen starr mit dem Quer- 
rohr (31) verbundenen Lenkhebel (32) mit dem Ver- 
deckkastendeckel (3) gelenkig verbunden ist, und 
daB ferner am Verdeckkastendeckel (3) an jeder 
Langsseite ein langgestreckter Fiihrungsarm (48) 
angebracht ist, der an seinem freien Ende eine 
drehbare Rolle (50) aufweist, die in eine aufbausei- 
tig feststehende, langsgerichtete Fiihrungsschiene 
(51) eingreift und in dieser verschiebbar gelagert 
ist. 

8. Betatigungseinrichtung nach den Anspruchen 1 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Lenkhebel 
(32) uber eine Schubstange (52) mit dem ersten, mit 
der Verstelleinrichtung (14) zusammenwirkenden 
Kupplungsteii (29) gelenkig verbunden ist 

9. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das erste Kupplungsteii 
(29) durch einen an einer aufbauseitig feststehen- 
den Konsole (55) schwenkbar gelagerten Kulissen- 
hebel (53) gebildet wird, der eine langliche, einseitig 
offene Schlitzdffnung (56) aufweist, in die das zwei- 
te, verdeckseitig angeordnete Kupplungsteii (30) 
einriickbar bzw. ausriickbar ist. 

10. Betatigungseinrichtung nach den Anspriichen 1 
und 9, dadurch gekennzeichnet, daB das zweite 
Kupplungsteii (30) durch eine am Verdeck (2) ange- 
brachte drehbare Rolle (57) gebildet wird. 

11. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rolle (57) an einem 
Hauptspiegel (58) des Verdecks (2) angeordnet ist 
und zwar in einem unteren Bereich benachbart ei- 
nes Verdecklagers (5). 

12. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der starr mit dem Quer- 
rohr (31) verbundene Lenkhebel (32) aus zwei mit- 
einander verbundenen Lenkern (59, 60) zusammen- 
gesetzt ist, die iiber eine Gelenkverbindung (62) 
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und eine Schraubverbindung (63) zusammenwirken 
and daB zwischen beiden Lenkern (59, 60) eine Ein- 
stellvorrichtung (61) vorgesehen ist 

13. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB beide Lenker (59, 60) 5 
des Lenkhebels (32) in einem gemeinsamen Verbin- 
dungsbereich jeweiis eine Platte (64, 65) aufweisen, 
wobei die beiden aufeinanderliegenden Flatten (64, 
65), der Lenker (59, 60) uber die Einstelleinrichtung 
(61 ) relativ zueinander verstelibar sind. 10 

14. Betatigungseinrichtung nach den Anspriichen 
12 und 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schraubverbindung (63) eine Befestigungsschraube 
(67) umfaBt, die sich mit einem Kopfabschnitt an 
der AuBenseite der zweiten, mit dem zweiten Len- 15 
ker (60) verbundenen Platte (65) abstutzt, durch 
eine langliche Schlitzoffnung (66) der zweiten Plat- 
te (65) hindurchgefiihrt und in eine Gewindeboh- 
rung (69) der ersten Platte (64) bzw. des ersten 
Lenkers (59) eingedreht ist. 20 

15. Betatigungseinrichtung nach den Anspriichen 
12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenk- 
verbindung (62) einen Zapfen (70) umfaBt, der 
durch korrespondierende zylindrische Offnungen 
(71, 72) beider Platten (64, 64) und des Lenkers (60) 25 
hindurchgefiihrt ist. 

16. Betatigungseinrichtung nach den Anspriichen 
12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Einstell- 
einrichtung (61) eine Stellschraube (75) umfaBt, die 

in eine Gewindebohrung (74) einer querverlaufen- 30 
den Wand (73) der zweiten Platte (65) eingedreht ist 
und mit ihrem, dem Kopf abgekehrten Ende mit 
einem Randabschnitt (76) der ersten Platte (64) zu- 
sammenwirkt, dergestalt, daB durch Drehen der 
Stellschraube (75) die zweite Platte (65) relativ zur 35 
ersten Platte (64) verstelibar ist. 

17. Betatigungseinrichtung nach den Anspriichen 1 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die LagerbrUk- 
ke (27) fur das Querrohr (31) und den Nehmerzylin- 
der (18) mehrteilig ausgebiidet ist und einerseits an 40 
einer querverlaufenden Ruckwand des Verdeckka- 
stens (10) und andererseits an seitlich auBenliegen- 
den Federbeindomen (79) abgestiitzt und in Lage 
gehalten ist 

18. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 17, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB sich die Lagerbrucke 
(77) aus einem Mittelteil (80) und zwei mit diesem 
verbundenen Seitenteilen (81) zusammensetzt, wo- 
bei am Mittelteil (80) die beiden Lagerungen fur das 
Querrohr (31) und die Aufnahme (26) fiir den Neh- 50 
merzylinder (18) des Hydrauliksystems (16) vorge- 
sehen sind. 

19. Betatigungseinrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorangegangenen Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Antriebshebel (19) ein fe- 55 
derbelastetes schwenkbares Verriegelungsorgan 
(38) einer Verriegelungseinrichtung (39) fur den 
Verdeckkastendeckel (3) gelagert ist, wobei ein 
Schenkel (42) des Verriegelungsorganes (38) uber 
einen Bolzen (28) mit dem Nehmerzylinder (18) des eo 
Hydrauliksystems (16) in Wu-kverbindung steht. 

20. Betatigungseinrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorangegangenen Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das dem Querrohr (31) abge- 
kehrte Ende des Lenkhebels (32) mit dem Fuh- 65 
rungsarm (48) drehbar verbunden ist. 

21. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daS am Kulissenhebel (53) 
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oberhalb der Schlitzoffnung (56) ein Kurvenab- 
schnitt (83) ausgebiidet ist, der bei nicht vollstandig 
geoffnetem Verdeckkastendeckel (3) mit dem zwei- 
ten Kupplungsteil (30) zusammenwirkt, dergestalt, 
dafi ein Bewegen des Verdecks (2) von der zweiten 
Betriebssteliung (BSV2) in die dritte Betriebsstel- 
lung(BSV3) verhindert wird. 

22. Betatigungseinrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Fiihrungsarm (48) benach- 
bart der drehbaren Rolle (50) ein querverlaufender 
Winkel (85) angebracht ist, der ein Bewegen des 
Verdecks (2) von der zweiten Betriebssteliung 
(BSV2) in die dritte Betriebssteliung (BSV3) bei ge- 
schlossenem Verdeckkastendeckel (3) verhindert, 

23. Betatigungseinrichtung fiir ein Verdeck und ei- 
nen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges, 
mit der von einem fahrerseitigen Sitz aus mittels 
eines verschwenkbaren Betatigungshebeis und ei- 
ner Verstelleinrichtimg der Verdeckkastendeckel 
zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstel- 
lung und das Verdeck von einer zweiten Betriebs- 
steliung und in eine dritte Betriebssteliung beweg- 
bar sind, dadurch gekennzeichnet, daB mitteis eines 
einzigen Betatigungshebeis (12) die am Verdeckka- 
stendeckel (3) angreifende Verstelleinrichtung (14) 
ansteuerbar ist und daB der Verdeckkastendeckel 
(3) uber eine trennbare Kupplung (15) mit dem Ver- 
deck (2) verbindbar ist, wobei zwischen einer zwei- 
ten Betriebssteliung (BSV2) und einer dritten Be- 
triebssteliung (BSV3) des Verdecks (2) durch die 
Kupplung (15) eine Zwangssteuerung des Verdecks 
(2) in Abhangigkeit von der Bewegung des Ver- 
deckkastendeckels (3) erfolgt. 

24. Verfahren zum Betatigen einer Betatigungsein- 
richtung fiir ein Verdeck und einen Verdeckkasten- 
deckel, dadurch gekennzeichnet, daB zuerst durch 
Verschwenken des Betatigungshebeis (12) in eine 
erste Richtung der Verdeckkastendeckel (3) von 
einer SchlieBstellung (ESDI) in eine angehobene 
Off enstellung (BSD2) bewegt wird, danach das vom 
Windschutzscheibenrahmen (4) entriegelte Ver- 
deck (2) manuell nach hinten in eine zweite Be- 
triebssteliung (BSV2) bewegt wird, in der das zwei- 
te Kupplungsteil (30) in das erste Kupplungsteil 
(29) eingreift und daB anschlieBend durch erneutes 
Verschwenken des Betatigungshebeis (12) in die 
zweite, umgekehrte Richtung der Verdeckkasten- 
deckel (3) und das Verdeck (2) gemeinsam nach 
unten in eine SchlieBstellung (BSDl) bzw. eine drit- 
te Betriebssteliung (BSV3) bewegt werden und daB 
das Aufspannen des Verdecks (2) in umgekehrter 
Reihenfolge erfolgt. 

25. Betatigungseinrichtung fiir ein Verdeck und ei- 
nen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges, 
mit der von einem fahrerseitigen Sitz aus mittels 
eines verschwenkbaren Betatigungshebeis und ei- 
ner Verstelleinrichtung der Verdeckkastendeckel 
zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstel- 
lung und das Verdeck zwischen einer zweiten Be- 
triebssteliung und einer dritten Betriebssteliung be- 
wegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 
t^tigungshebel (12) uber ein als geschlossenes Ge- 
ber-Nehmerzylindersystem ohne Ausgleichsbehal- 
ter ausgebildetes Hydrauliksystem (16) mit der 
heckseitig angeordneten Verstelleinrichtung (14) in 
Wirkverbindung steht 
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